BJ.A.| LEVOLENVIRAGE |v

DEFINITION DU VIRAGE Le virage est un changement permanent de trajectoire
dans un plan horizontal ‘

Trajectoire initiale Traction

Force de
déviation

On peut également dire que c'est une déviation

.

permanente obtenue la création et-le maintien

VOL RECTILIGNE
HORIZONTAL Demi-aile levée, aileron

baissé

ez
&

- Ailehorizontale

- Ailerons au neutre

Ailerons _gu neutre

Fzl = Fz2

Ezl = Ex Demi-aile
zl = Fz2

L avion reste incliné

MAINTIEN DE L’ALTITUDE

are au poids de l'avion. Il faut donc augmenter la portance lors de
lution en virage pour maintenir [’altitude . Pour cela,

deux solutions :
. augmentation de U’incidence

: n 101 7 I

de méme que Fv équilibre le pois de I'appareil, on voit apparaitre, en
virage, un poids apparent qui équilibre la portance en évolution. Ce poids

apparent est supérieur au poids réel, I'avion semble lourd.

DEFINITION DU FACTEUR DE CHARGE

OIS = POIDS
APPARENT REEL

Portance en évolution . Poids apparent

Facteur de charge ©
< Portance en palier Poids réel
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B I A EFFETS SECONDAIRES FICHE ELEVE
SRR e ET CONTROLE DU VIRAGE Ne
LE FACTEUR DE CHARGE

I a pour effet "d'alourdir" lavion qui perd alors de
Laltitude
Pour maintenir Paltitude a puissance constante, il faut

augmenter la portance en __gugmentant
I'incidence, et par conséquent la vitesse _ diminue :

Pour maintenir Paltitude

vitesse ..constante, il faut

en conservant

l’incidence . en ; , si possible, la
apparent Poids réel . )
pUISSaAnce. ‘
LE LACET INVERSE

En virage,# inclin
lacet (2
a l'origin
I'aileron levé
un eftg

ison (1) et évolution autour de I'axe des
ileron baissé (aile levée extérieure au virage) est
dune trainée plus importante que celle due a
ite. baissée intérieure au virage) ; il s’ensuit
Ir I'axe des lacets (3)

Effet ;e lacet

inverse

Corrections :

) par construction : braguage

r
71N\

b)le pilote :_par action sur le

palonnier qui commande la

e directi

Lors d’'un virage (évolution autour de I'axe
des lacets), I'hélice fait, par inertie,
"basculer" l'avion autour de l'axe des
tangages. Le sens du basculement appelé
"précession" dépend de :

a)‘ l . ! !,! I!.
b)sens du virage
dans le cas d'un virage a droite, hélice
tournant en sens anti-horaire vue de la
place pilote, I'avion aura tendance a :
_cabrer

pour le méme avion en virage a gauche,

Rotation de [l'avion
autour de I'axe de lacet
(virage a gauche) .

Voir fiche sur les lois
gvroscopiques

la tendance est a piquer
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B.I.A

VOLS MOTORISES SUR PENTES

FICHE ELEVE
NO

DESCENTE RECTILIGNE STABILISEE

P i arent = r . 4
oids apparent Inférieur au poids réel

Force aérodynamique

Trainée = traction + composante de poids

Portance ; £

Poids réel = composante de poids + poids app

Facteur de charge n < [ (a noter n= cos )

Composante de poids
longitudinale

Trainée

Composante de

poids

Portance

Traction

MONTEE RECTILIGNE

STABILISEE

Poids apparent = Inférieur au poids réel

Traction = trainée + composante de poids

Force
aérodynamique [0 0 5 \SR pEaee———
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Poids reel

Poids réel = Composante de poids + poids app.

Facteur de charge n < / (a noter n= cos
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B.I.A.| DESCENTE PLANEE RECTILIGNE [ ."“" """

Poids réel = = supérieur au poids apparent et

Poids apparent = inférieur au poids, ré

Composante de poids longitudinale =

Fi Distance horizontale Vp
inesse = - - =
Distance verticale Vz
Pente ¢ - Pente en % x 0,6
Vitesse verticale (ft/mn
Pente ., _ s

Vitesse propre (kt)

Poids apparent

Poids réel

>

Distance verticale parcourue

<
<
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