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Les hauteurs de survol

» Dans le cadre de la protection des personnes et des biens il est imposé aux aéronefs

une hauteur minimale de survol dont la valeur dépend de la zone survolée. Les
hauteurs minimales de survol peuvent se résumer de la fagcon suivante :

Zone survolée

Hauteur minimale de survol

Campagne.

150 m (500 ft) au-dessus de l'obstacle le
plus élevé dans un rayon de 600 m autour
de l'aéronef.

Petite ville ou village.

300 m (1000 ft) au dessus ...

Agglomérations de largeur moyenne <
1200 m ou de moins de 10 000 habitants.

500 m (1600 ft).

Agglomérations de largeur comprise entre
1200 et 3600m et de moins de 100 000
habitants.

1000 m (3300 ft).

Agglomérations de largeur moyenne >
3600 m ou de plus de 10 000 habitants.

1500 m (5000 ft)

Ville de PARIS.

2000 m (6600 ft)

Installations particuliéres (arrété).

300 m (1000 ft)

Réserves naturelles.

300 & 1000 m (1000 a 3300 ft)
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Les hauteurs de surval : 4 regles

suffisante

» Le pilote doit toujours s'assurer que son aéronef est a une hauteur
pour pouvoir, en cas d'urgence lors du survol d'une

agglomération, effectuer un atterrissage dans une zone dégagée sans
mettre en danger la sécurité des personnes et des biens a la surface.

Regle nl :

A) Au-dessus des zones a forte densité des villes ou de rassemblements
de personnes en plein air a 300 m (1000 ft) au minimum au-dessus de
l'obstacle le plus élevé situé dans un rayon de 600 m autour de

['aéronef

B) Sinon, & 150 m (500 ft) minimum au-dessus du sol ou de I'eau et & une
distance d'au moins 150 m de toute personne, véhicule ou navire a la
surface ou de tout obstacle artificiel

Régle n2 :

Hauteur suffisante permettant, en cas d'urgence, lors du survol des
villes ou d'autres agglomérations, d'effectuer un atterrissage sans
mettre en danger les personnes et les biens
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Les hauteurs de surval : 4 regles

] Regle n3 :
préparaior Hauteurs minimales qui peuvent étre fixées par arrété pour le survol des
BIA-CAEA villes et autres agglomérations ou des rassemblements de personnes ou

d'animaux en plein air ainsi que le survol de certaines installations ou
1. Navigation établissements. (Arrétés du 10 octobre 1957 et du 15 juin 1959)
aerienne
2. Altimetrie (blanc)

Tré it lomérati

3. Circulation RO O Rgkes led
aérienne Gaune)
4. Préparation et Agglomérations de largeur < a 1200 m O 500 m

s bl *ani
. Rassemblement de personnes et d’animaux

vol 7

Agglomérations de largeur comprise entre 1200 m et 3600 m 1000 m
Rassemblement de 10 000 & 100 000 personnes B
(orange)
Agglomérations de largeur > 4 3600 m 1500 m
Rassemblement de plus de 100 000 personnes
violet,
Installations portant une marque distinctive 300 m
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Les hauteurs de surval : 4 regles

M Reglen°4:
Préparation au Hauteurs minimales qui peuvent étre édictées par d'autres textes
BIA-CAEA réglementaires (par exemple survol des parcs et réserves naturelles)

1. Navigation (violet)

aérienne étendues

5 Altimétri Parcs ou réserves naturelles secesssss 300 m
. Altimétrie v B

3. Circulation
aérienne

4, Préparation et => Le tout représenté par le schéma ci-dessous :
exeécution d’'un

vol 500, 1000
ou 1500m
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Les regles d’évitement

Préparation au

BIA-CAEA Reégles générales de priorités

» Priorité a droite.

»  Priorité a l'avion le plus bas.

» Priorité a I'aéronef le moins manceuvrant.

» Surun AD l'avion en vol a toujours priorité sur l'avion au sol

3. Circulation
aerienne
Ordre de priorité entre différents aéronefs

1. Ballons.
Planeurs.
Dirigeables.
Avions remorquant et aéronefs en formation.
Avions en formations.
Avion seul

o 0k wN

- e
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» Dépassement : il s'effectue par la droite, I'avion dépassé restant sur la

Préparation au trajeCtOire
BIA-CAEA

3. Circulation
aérienne

» Rapprochement a méme_altitude : I'évitement s'effectue par une
altération de cap des deux avions par la droite
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Les regles d’évitement

Approchement en finale _: I'avion le plus bas a la priorité. L'avion le plus
haut ne doit pas souffler la priorité
Préparation au ' .

en passant au-dessous d'un avion
BIA-CAEA plus en avant et a plus basse
altitude

1. Navigation

aérienne
2. Altimétrie

3. Circulation

aérienne

4. Préparation et
execution d’'un
vol

» Routes convergentes _a méme altitude : la priorité éant adroite,
I'avion non prioritaire s'écarte
pour éviter la collision

o ST
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Les signaux lumineux pres d’'un AD

En cas de panne radio un aéronef peut recevoir des instructions a l'aide
el de signaux lumineux de couleur ou de fusées. Les signaux en vigueur
réparation au L L )

BIA-CAEA sont résumés ci-dessous :

» Sil'aéronef est en vol dans le circuit d’aérodrome :
1. Navigation v fusée rouge : interdiction d’atterrir
LA v feu vert continu : autorisé & atterrir
2. Altimétrie v feu rouge continu : cédez le passage a un autre aéronef
3. Circulation v’ éclats verts : revenez pour atterrir
aérienne v éclats blancs : atterrissez immédiatement et dégagez la piste
v' éclats rouges : aérodrome dangereux, n'atterrissez pas

4. Préparation et

execution d’'un
Artifice
vol 4 feu rouge
gﬁ PN
’
!
Ec% Verts W{P&’ !
- ) F&p@nez I
‘ .mw Quelles que soient
St e et iy
—h 06 A dattertissage en service antérieures,
e N T nattermissez pas
== pour le moment
=
- - = =n
—t = = ¢ dangereuk,
Eclats rouges, aérodiom
1
pr T .
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Les signaux lumineux pres d’'un AD

En cas de panne radio un aéronef peut recevoir des instructions a l'aide
el de signaux lumineux de couleur ou de fusées. Les signaux en vigueur
réparation au L L, )

BIA-CAEA sont résumeés ci-dessous :

» Sil'aéronef est au sol sur I'aérodrome :
1. Navigation v feu vert continu : autorisé a décoller
Bl v feu rouge continu : arrétez-vous
2. Altimétrie v/ éclats verts : autorisé a circuler
3. Circulation v’ éclats blancs : rentrez au parking
aérienne v éclats rouges : dégagez la piste

4. Préparation et :
gexécution d'un \\
VOl .

Position
de décallage
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Préparation au

BIA-CAEA

l.,l\_IaV|gat|on ATTERRISSAGE DECOLLAGE
aérienne " CIRCULATION sur les pistes [ .
ou voies de circulation | ZONES IMPROPRES DIRECTION D'ATTERRISSAGE |
AUX MANDEUVRES de DECOLLAGE

2. Altimétrie

3. Circulation _.
aérienne ATTERRISSAGE DEE:DLLAGE .
sur les pistes seulement | voL DE PLANEPR |

4. Preparation et EN COURS
gexecution d'un
VOl

P

i i
| 5kt | 5Kt | 5Kt'5Kt!

e
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Survol maritime

» En cas de survol d'une étendue d'eau tout aéronef doit emporter pour
chaque occupant un gilet de sauvetage  (ou un dispositif individuel
analogue) facilement accessible si sa hauteur de survol ne lui permet pas
de rejoindre la terre ferme en cas de panne moteur

=» L'emport d'un gilet de sauvetage est obligatoire si le vol se fai t
hors limite d'une terre se prétant a un atterrissage d'urgen ce

» Sil'aéronef est a plus de 50 Nm (92 Km) des coétes , il doit en étre
impérativement équipé quelle que soit son altitude =» obligatoire dans
tous les cas

» Sil'aéronef dépasse les 100 Nm des cbtes (pour un monomoteur et 200

Nm pour un multi moteurs) il doit en plus emporter des canots de
sauvetage pour tous les occupants ainsi qu'un équipement de secours
meédical et de survie et une balise de détresse flottante et étanche

T ——
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Informations complémentaires

Equipement en oxygéne

Sur un aéronef non pressurisé, I'emport d'un équipement respiratoire
alimenté en oxygene est nécessaire pour tout vol d'une durée supérieure a
30 minutes au-dessus de 3800 m (FL 125) et quelle que soit la durée au-
dessus de 4400 m (FL 145)

Immatriculation des aéronefs

Tous les aéronefs doivent étre immatriculés pour étre autorisés a circuler.
Cette immatriculation est un code de 5 lettres que le pilote doit signaler aux
contrdleurs lors des vols. Pour éviter des erreurs de compréhension a la
radio, il existe un alphabet aéronautique qui associe un mot a chaque lettre.
Le pilote annonce donc son immatriculation par ces mots :

A: alpha B: bravo C: charlie D: delta E: écho
F: fox-trot G: golf H: hotel I: india J: juliet
K: kilo L: lima M: mike N: november O: oscar
P: papa Q: quebec R: roméo S: sierra T: tango
U: uniform V: victor W: whisky X: X ray Y: yankee
Z: zoulou
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Restriction d’utilisation pour les ULM

Le vol de nuit en ULM est interdit
Préparation au

BIA-CAEA > La nuit aéronautique débute 30" apres le coucher du soleil et finie 30'
avant le lever du soleil (heure locale). 15' pour les DOM-TOM

1. Navigation >

o Pour utiliser un aérodrome contrdlé ou un aérodrome avec percée IFR,

il faut obtenir un accord de l'autorité compétente
2. Altimeétrie - i . o
> Pour utiliser un aérodrome non controlé ou les militaires sont les

2. Clreul il principaux usagers, il faut obtenir 'autorisation de I'autorité compétente

aérienne

4. Préparation et
execution d’'un
vol

T ——
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Horizontalement, I'espace aérien est divisé en 5 F.I.R. (Flight Information
Préparation au RegionS ) :

BIA-CAEA

1. Navigation

aérienne BREST

2. Altimétrie

REIMS |

3. Circulation

aérienne

4. Préparation et

execution d'un

vol .
BORDEAUX

MARSEILLE

T —
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La division de I'espace aérien

Division verticale

L'espace aérien francais est divisé en 2 grandes régions :

» l'espace supérieur (a partir du FL 195) ou Upper control Terminal Area
(UTA) ;
» l'espace inférieur (du sol au FL 195) ou Lower control Terminal Area (L TA).

Préparation au

BIA-CAEA

3. Circulation FL 660

aérienne

IFR seulement
Classe A

(peu d’oxygéne)

FL 195 (19500 ft = 6500 m)
Classe D
FL 115 ou 3000 ft ASFC

AWY
Classe &, Sauf
_ AWY
Variable
Classe E
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e Dans I'espace inférieur on trouve plusieurs catégories d'espaces aériens :

BIA-CAEA Az .

» les espaces non controlés dans lesquels, tout aéronef peut voler
librement sous réserve d'avoir des conditions météorologiques
favorables

» les espaces contrdlés dans lesquels peuvent se trouver des aéronefs
en vol a vue ou en vol aux instruments selon les cas

3. Circulation
aerienne
» En plus de ces espaces controlés, on trouve également des zones
soumises a restriction  (cf. D4 dans la schéma suivant). Elles sont
signalées sur les cartes et accompagnées d'une lettre indiquant le type
de restriction :
v' P =Prohibited (interdites a tout aéronef).
v" A =interdites a basse altitude pour les aéronefs mil  itaires .
v D= Dangerous (dangereuses a survoler).
v R =Restricted (pénétration restreinte sous certaines conditions).

Module IV — Navigation et sécurité des vols
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La division de I'espace aérien

_— | . Parmi les espaces controlés de I'espace inférieur on distingue plusieurs
Préparaon il types de zones :

BIA-CAEA > les airways (1) , AWY, sortes de routes (ou couloirs) aériennes dans
lesquelles les avions transitent entre les aéroports ;

» les zones terminales (2) , TMA, qui entourent les aéroports et dans
lesquelles sont comprises les trajectoires de montée et de descente et
d'attente des avions qui ont décollé ou vont se poser sur l'aéroport ;

3. Circulation > les zones de contrdle (3) , CTR, qui comprennent les trajectoires de

aérienne décollage et d'approche finale des avions opérant sur l'aéroport.

Le schéma ci-dessous illustre le découpage de I'espace aérien :
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Préparation au

BIA-CAEA

3. Circulation
aérienne
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1. Navigation
aérienne

2. Altimétrie
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execution d’'un
vol

Les classes d’espaces aeriens

Afin que les commandants de bord sachent s'ils sont autorisés ou non a

pénétrer des zones en régime de vol a vue (VFR), et si oui, a quelles
conditions. On attribue a celles-ci une classe désignée par une lettre.
Cette lettre informe également des services que le contrdle leur rend dans

obligatoires

Espacements
VFR/VFR

ces zones
» Les avions en régime de vol aux instruments  sont dits en vol IFR. Le
régime de vol a vue est associé a des conditions météorologiques dites
VMC (Visual Meteorological Conditions)
» Remarqgue : une clairance est un terme aéronautique qui désigne une
autorisation délivrée par les organismes de contréle aérien
Classe Type Exigences Services rendus Espaces
d’espace requises concernés
A Contrélé Interdit au VFR Le contrble assure les espace supérieur
Radio obligatoire | espacements entre les (FL 195)
Clairance aéronefs Ville de Paris
obligatoire lles anglo-
normandes
B Contrélé Radio et clairance | Espacements VFR/IFR | Aucun en France
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vol

Classe Type Exigences Services rendus Espaces
d’espace requises concernés
C Contrélé Radio et clairance | Info de trafic VFR/VFR | Exemple :
obligatoires LYON
Vit. < 250 kts GENEVE
sous FL 100
D Contrélé VFR possible si | Le contrble assure les | Espace inférieur

VMC
Radio et clairance
Obligatoires
Vit. < 250 kts sous
FL 100

espacements entre les
IFR et informe tous les
aéronefs en vol de la
présence des autres.
Les pilotes en VFR
sont responsables de
leurs espacements par
rapport aux autres.

Info de trafic VFR/VFR
Info de trafic VFR/IFR

contrdlé

CTR importantes
TMA importantes
Espace > FL 115
ou 3000 ASFC
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Les classes d’espaces aeriens

Classe Type Exigences Services rendus Espaces
Préparation au d’espace requises concernés
BIA-CAEA
E Contrélé VFR possible si Le contrble assure Espace inférieur
1. Navigation _ VMC_ I'es_pacement des controlé
-~ Radio et clairance avions en IFR et Autres CTR
obligatoire pour informe les avions en | Autres TMA
2. Altimétrie les IFR, radio non VFR du trafic en AWY jusqu'au FL
8 -Giroulaten exigée §agf VFR _ contact radio. Lgs 115
e spécial pilotes en VFR doivent
Vit. < 250 kts assurer leur

4. Préparation et sous FL 100 espacement par
execution d’'un rapport aux autres
vol trafics.

Espaces VFR spéc./

IFR
Info de trafic : VFR
spéc./ VFR spécial
F Non Radio non exigée SIv Aucun en France
contrélé Vit.< 250 kts Service d'alerte
sous FL 100
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Préparation au

Les classes d’espaces aeriens

BIA-CAEA

Type Exigences Services rendus Espaces

1. Navigation e d’espace requises concernés
aerienne G Non VFR possible si Le contrdle n'assure Espace aérien
2. Altimétrie contrblé VMC aucun espacement. inférieur non

: . Radio obligatoire SIv contrélé
3.,(_3|rculat|on pour les IFR Service d'alerte
2efenne Pas de clairance
4. Préparation et requise
exécution d’un Vit.< 250 kts
vol sous FL 100

© 2011 CIRAS - Versailles

Module IV — Navigation et sécurité des vols ||

Diapositive 52/ 76




